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Wie friiher. Die Empfangshalle der einstigen Matrosenstation am Ufer des Jungfernsees soll nach historischem Vorbild im norwegischen Drachenstil wieder errichtet werden. Kiinftig soll

es ein Ausflugslokal beherbergen.
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Zweiter Anlaut tiir Kongsnaes

Baugenehmigung tur Matrosenstation soll am Montag verschickt werden — erneut Klagen erwartet

VoN KATHARINA WIECHERS

BERLINER VORSTADT - Es ist nicht das
erste Mal, dass diese Neuigkeit verkiin-
det wird. Schon im Mirz vergangenen
Jahres hief} es, die Baugenehmigung fiir
den Wiederaufbau der ehemaligen kaiser-
lichen Matrosenstation Kongsnaes sei
quasi fertig. Ganz dhnlich klang es im Juli
2013 -doch wieder passierte nichts. Nun
scheint es aber wirklich so weit zu sein:
Am Montag soll die Genehmigung tat-
sdchlich das stadtische Baudezernat ver-
lassen. Das sagte Potsdams Baubeigeord-
neter Matthias Klipp (Griine) am gestri-
gen Freitag den PNN. Prompt kiindigten
die Anwohner erneuten Widerstand ge-
gen die Plidne an.

Der Berliner Unternehmer Michael
Linckersdorff will die einstige Matrosen-
station am Jungfernsee wieder aufbauen
und daraus ein Ausflugslokal mit moder-
nem Kiichenanbau machen. Aufferdem
plant er, die Hafenanlage wiederherzu-
stellen - unter anderem mit einem 32 Me-
ter langen Steg. Dort soll die rekonstru-
ierte historische Fregatte ,Royal Louise*
anlegen, die derzeit in Berlin-Wannsee
liegt. Jenseits der Schwanenallee sollen
die ebenfalls zur einstigen kaiserlichen
Station gehdrenden Holzgebidude zu
Wohnhidusern umgebaut werden.

Doch an den Plinen gibt es heftige Kri-
tik von Anwohnern. Sie halten das ge-
plante Ausflugslokal fiir zu groff und
nicht mit dem Unesco-Weltkulturerbesta-
tus vereinbar. Einmal reichten sie bereits
Klage gegen die Baugenehmigung ein -
und bekamen recht. 2011 erklirte das
Verwaltungsgericht die Genehmigung
per Hinweisbeschluss fiir rechtswidrig
und forderte die Stadtverwaltung zur Kor-
rektur auf.

Seitdem arbeitete die Stadt akribisch an
einer neuen, juristisch unanfechtbaren
Version. Das sei auch der Grund, warum
die erneute Erteilung der Baugenehmi-
gung so lange gedauert habe, sagte Klipp
gestern.,,Wir miissen damit rechnen, dass
die Anwohner die Genehmigung erneut
gerichtlich priifen lassen. Deshalb haben
wir uns bemiiht, so wenig Angriffspunkte
wie moglich zu liefern®, sagte er. Das Ver-
fahren sei auch von externen Experten
rechtlich begleitet worden. ,,Wir wollten
alle Aspekte, die uns das Verwaltungsge-
richt auferlegt hat, abarbeiten.” Aus sei-
ner Sicht seidie nun erstellte Baugenehmi-
gung nun ,,sehr rechtssicher.

So sieht es auch Investor Linckers-
dorff. ,Ich bin davon {iberzeugt, dass die
Genehmigung jetzt sehr, sehr gerichts-
fest ist“, sagte er gestern den PNN. Dass
die Baugenehmigung nun fertig sei, freue
ihn sehr.

Tatsachlich kann Linckersdorff zufrie-
den sein. Denn wie bislang geplant kann
er in der sogenannten Ventehalle, der
einstigen Empfangshalle, ein Restaurant
fiir 92 Giste unterbringen - 60 im Inne-
ren und 32 auf der verglasten Veranda,

Vergangene Zeiten. Des Kaisers ,Lust-
schiffe* legten hier einst an. Repro: PNN
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die er plant. Bei schénem Wetter sollen
noch einmal je 15 Besucher auf den vor-
gelagerten Bastionen direkt am Wasser
Platz finden. Im Idealfall wiren also 122
Giste gleichzeitig in dem- Ausflugslokal
unweit der Glienicker Briicke.

Erster Schritt. Bislang steht nur der eins-

tige Torbogen der Station. Foto: M. Thomas

Bereits erhalten hat Linckersdorff eine
Baugenehmigung fiir die drei Gebiude
auf der Landseite jenseits der Schwanen-
allee: das Kapitinshaus, die Matrosenka-
serne und das Bootshaus. Doch auch de-
ren Umwandlung zu Wohnhiusern sei

GESCHICHTE

Wilhelm Il. gab 1890 den
Auftrag, am Potsdamer
Jungfernsee eine Matro-
senstation im norwegi-
schen Stil zu bauen. Dies
entsprach dem damaligen
Zeitgeist, skandinavische
Kunst und Kultur war Ende
des 19. Jahrhunderts au-
Berst beliebt. Realisiert
wurde die Station durch
den norwegischen Archi-
tekten Holm Hansen
Munthe. 1892 kam die
Ventehalle hinzu, 1893
das Bootshaus, 1894 die
Matrosenkaserne, 1895
das Kapitanshaus. 1896
erhielt die Station den Na-
men , Kongsnaes*“ (des Ko-

nigs Landzunge) und wurde
durch Kaiser Wilhelm II.
eingeweiht. Ab 1926
wurde das Ensemble vom
Kaiserlichen Yacht-Club ge-
nutzt, 1945 wurde es
durch Beschuss stark be-
schadigt. Erhalten blieben
Kapitanshaus, Matrosenka-
serne und Bootshaus, die
in der Folge als Mietwoh-
nungen genutzt wurden.
Nach dem Mauerbau
1961 war das Areal Teil
des DDR-Grenzgebiets und
die Anlage in zwei Halften
geteilt — der seeseitige Be-
reich war Uber Jahrzehnte
fiir die Offentlichkeit nicht
zuganglich. Seit 1991

Wilhelm IL. liefs Kongsnaes erbauen

sind die Flachen Bestand-
teil des Weltkulturerbes.
1999 bildete sich aus ei-
ner seit 1996 bestehen-
den Projektgruppe der For-
derverein Kongsnaes e.V.,
der sich den Wiederaufbau
der Matrosenstation zum
Ziel setzt. Bereits ein Jahr
spater wurde der Torbogen
durch den Verein rekon-
struiert und im September
wieder aufgestellt. 2006
schrieb die Stadt das
Grundstiick zum Verkauf
aus. 2009 wurde es flr
eine Million Euro an den
Berliner Geschaftsmann
Michael Linckersdorff ver-
geben. wik

erst in den Anfingen, sagte Linckers-
dorffs Projektentwickler Wolfram Sey-
fert den PNN. ,Herr Linckersdorff will
das Denkmal als Ensemble entwickeln.“
Bislang sei lediglich das Bootshaus ent-
kernt und das Kapitinshaus freigelegt
worden. Richtig losgehen soll es mit der
Sanierung erst, wenn auch die Baugeneh-
migung fiir die Gebdude am Wasser vor-
liegen.

Unabhingig davon gestaltet sich die Sa-
nierung der historischen Hauser kompli-
zierter als vermutet. Die unteren Holz-
schichten seien massiv von einem Pilz be-
fallen, erklirte Projektentwickler Sey-
fert. Gelost habe sich hingegen das Pro-
blem mit den Brutvigeln, die sich zwi-
schenzeitlich in den Gebiuden eingenis-
tet haben. Diese hitten die Hauser mitt-
lerweile verlassen.

Wann die Bauarbeiten fiir den Wieder-
aufbau am Ufer des Jungfernsees starten,
sei noch ungewiss, sagte Seyfert. Auch er
rechnet mit erneuten Klagen der Anwoh-
ner. ,.Die werden nichts unversucht las-
sen, um gegen das Projekt zu kdmpfen®,
sagte er. Erst wenn das Gericht entschie-
den habe, dass die Baugenehmigung rech-
tens sei, werde tatsidchlich mit dem Wie-
deraufbau begonnen. Davor sei das Ri-
siko zu grof3.

In der Tat kiindigte Gotz von Kayser
als Vertreter der Anrainer an, die Unterla-
gen genau zu priifen. ,Wenn das Vorha-
ben tatsichlich nahezu unverdndert ge-
nehmigt werden soll, werden wir mogli-
cherweise Widerspruch eingelegen®,
sagte er den PNN. Gehe die Stadt auf die
Einwinde nicht ein, sei auch eine Klage
nicht ausgeschlossen.

Gotz von Kayser betonte erneut, dass
das geplante Restaurant in dieser Grofien-
ordnung nicht vertriglich mit einem rei-
nem Wohngebiet wie der Berliner Vor-
stadt sei. Dass nur 122 Gaiste in dem gas-
tronomischen Betrieb unterkommen sol-
len, glaubt er nicht. ,Wenn man die Fla-
chen sieht, weifs man, was dort moglich
ist“, sagte er. Seiner Kenntnis nach sei es
nicht moglich, das Restaurant mit dieser
Zahl an Besuchern wirtschaftlich zu be-
treiben. Auch die Grofle der Kiiche mit
45 Quadratmetern liefle darauf schlie-
Ren, dass ein kiinftiger Pachter weit
mehr als 122 Menschen bedienen wolle.
Es sei rechtlich nicht méglich, diese Zahl
in einer Baugenehmigung festzusetzen.
,Derjenige, der Kongsnees pachten wird,
will und muss Geld verdienen“, sagte
GOtz von Kayser.

Er verwies auch auf die ungeklirte
Parkplatz- und Zufahrtssituation. Tat-
sichlich sind an der Matrosenstation
keine Parkplitze vorgesehen, und in der
Schwanenallee ist Parken verboten - die
Giste miissten ihr Auto also im Wohnge-
biet abstellen. Doch das sei bislang auch
schon so, wenn zum Beispiel Besucher
aus Berlin im Sommer an den Jungfern-
see kimen, argumentiert Projektentwick-
ler Seyfert.
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